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Utlatande 6ver remiss, 2022-03-21

Sammanstallning av inkomna synpunkter gallande forslag till
parkeringsstrategi for Nassjo kommun

Parkeringsstrategins syfte r att samordna arbetet med parkering och ange riktlinjer f6r arbetet.
Nissj6 kommun vixer dér framfor allt Nissjo stad har vuxit mycket under senare ar. Utmaningar
finns inom saval den ekonomiska som den sociala och miljémassiga héllbarheten nir vi planerar
for framtiden. Strategin ir bland annat ett led i arbetet mot de mal som anges i Agenda 2030.

Kommunen ser arbetet med parkering som en viktig strategisk friga for hur vi viljer att
transportera oss och hur staden och kommunen utvecklas pa ett hallbart sitt. Genom reglering av
bilparkering pa allmin plats och kvartersmark har kommunen en méjlighet att fa fler att vilja
hilsofrimjande och miljévinliga resor samtidigt som de som behéver ta bilen till arbetet eller
butiken far dnnu fler lediga platser att valja pa. Hur kommunen arbetar med parkering har aven
stor paverkan pa forutsittningar for bostadsbyggande, inte minst i centrumnara delar.

Forslag till parkeringsstrategi har riktlinjer f6r reglering, strategiska malpunkter f6r parkering,
prioritering mellan olika parkeringsbehov, utformning och lokalisering, pendlarparkering och sa
kallade frik6p av parkeringsplatser. Strategin redovisar dven riktvirden for vilket antal cykel- och
bilparkeringar som bor finnas f6r att limna bygglov f6r bostider och vissa verksamheter.

Som underlag till parkeringsstrategin togs en utredning fram av konsultféretaget Ramboll som
kortfattat beskriver dagens reglering samt visar pa méjliga alternativ for framtida reglering i
Niissj6 centrum. Utredningen (Reglering av parkering i Nissjo centrum — 210607) utgjorde ett
fakta- och diskussionsunderlag och var féremal f6r en sarskild remiss. Slutsatserna av
utredningen och tillh6rande remiss arbetades sedan in 1 remissversionen av parkeringsstrategin.

Parkeringsstrategin daterad 2021-12-06 var pa remiss frin 9 december 2021 till 27 februari 2022.
14 instanser har limnat yttranden. I tabellen nedan finns en sammanfattning av inkomna
synpunkter med kommentarer fran parkeringsstrategins projektgrupp. Yttrandena i sin helhet
finns som bilaga. Stort tack till alla som har limnat synpunkter!



Instans Kommentar

Hoglandets riddningstjanstférbund
e Ger flera rekommendationer for Rekommendationerna tas med i strategin for
placering av laddstolpar samt utformning. | laddinfrastruktur som ska tas fram.

Vid nybyggnation 1 helt nya omraden gors
normalt dtgirder fOr att kunna hantera
slackvatten fran alla ytor, dock ar det svarare 1
befintlig bebyggelse. Tilligg gors 1 strategin om
att tinka pa slickvattnet i samband med
utformning av parkeringsplatser.

e Beakta fororenat slackvatten vid
utformning av parkeringar.

Trafikverket
e F6r 6kad tydlighet vore det 6nskvirt att | Det gors idag matningar med statistik 6ver
kvantifiera de utmaningar som nyttjande graden av parkeringar. Det gors vart
identifierats i mitbara indikatorer, vilket | annat dr pd samtliga parkeringar. Det gors dven
till viss del gjorts i bilagan reglering av mitningar av antalet cyklar. Om vi lyckats med
patkering i Nissj6 centrum. Dessa kan att styra parkeringar i ritt riktning sa kommer
sen f6ljas upp genom nya mitningar i det att 6ka med cyklar.

syfte att bedoma om utvecklingen gar at
ritt hall och for att se om genomférda
atgirder resulterat i f6rbittring av

problembilden.
Riksbyggen
e Andra firdsitt 4n bil bér uppmuntras for | Att uppmuntra andra fardsatt 4n bil dr i linje
att minska biltrafiken. Samnyttjande av med strategin och behandlas dven i
parkeringsplatser dr ett sitt att anvinda kommunens trafikstrategi. Okat samutnyttjande
marken pa bista sitt. Att sitta krav pa att | dr ocksd positivt och i linje med strategins mal
fastigheten ska losa sitt eget men detaljerna kring samutnyttjande maste
parkeringsbehov kan forsvira for nya utredas i varje projekt vad som dr mojligt. Att
projekt samtidigt som det tar markyta for varje fastighet ska klara sitt parkeringsbehov ar
byggnation av bostider. en generell grundforutsittning vid
nybyggnation och ir ett krav i plan- och
bygglagen.
o P-talet for bostider i Zon A bor vara Utgangspunkten for parkeringstalen i strategin

mycket ligre om ambitionen ir att ir en bedémning av behovet i samband med

minska biltrafiken centralt och arbeta for | Nybyggnation. Erfarenhetsmissigt har
alternativa och mer miljévinliga nyproducerade bostider ett behov som

transportslag. Endast 44% av hushillen i overstiger det generella bilinnehavet i Nissjo
centrum har bil. centrum. Loses inte projektets behov i
samband med byggnation riskerar det bli
overspillningseffekter pa omgivningen med
flera negativa foljder. Talen ir riktvirden och
en utgangspunkt. Dirutéver finns
reduceringsmoéjligheter med hinsyn till
mobilitetsitgirder samt mojlighet att gora en
sarskild parkeringsutredning i de fall normen
inte bedéms tillimplig f6r det aktuella

e Viktigt med flexibla P-tal med generésa
rabatter vid mobilitetsatgirder.




projektet. Kravet att varje fastighet ska losa sitt
parkeringsbehov innebdr dven att det inte ska
stillas hogre krav dn projektet kriver.

Socialdemokraterna Nissjo

e Kan stilla sig bakom stora delar av
strategin.

e Har frigan om minskade hyresintakter
for tekniska som fastighetsigare av
Stadshuset beaktas vid omvandling till
helt allmin parkering?

e Ska alla anstillda i centrala Nissjo
behandlas lika nar det giller parkering?
Om ja, har sd hela hyresbortfallet
beaktats?

Det finns inget hyresavtal for parkeringen vid
Stadshuset, det dr en egen fastighet. Parkering
vid stadshuset ingar inte i Stadshusets hyra,
bland annat da den vissa tider dr upplaten fér
allminheten. Vid eventuell omvandling till
allmin parkering blir det saledes inget
intdktsbortfall for tekniska serviceforvaltningen

som édven fortsittningsvis star for drift och
underhall.

Stadshusets anstillda kan dven fortsittningsvis
parkera pa Vipan pa samma sitt som Vipans
anstillda. Parkeringsstrategin anger inte nagon
sarskild atgard for Vipans parkering, som bara
tillgodoser en del av de anstillda. Anledningen
till att strategin sérskiljer dessa parkeringar ar
stadshusparkeringens betydelse f6r
handel/besok pga sitt mycket centrala lige vid
torget.

Kristdemokraterna

e DPlats for fardtjanstfordon att stanna
behovs pa Stortorget, forslagsvis pa
torgytan vid hornet mot Swedbank och

Coop. Tillginglighet 1 centrum ska gilla

alla.

e Det behovs forbattrad information om
var parkeringsplatserna finns.

e Behov finns av att inventera hur 24-

timmars parkeringarna runt Resecentrum

anvands.

Tekniska serviceférvaltningen ska undersdka
limplig placering av angoringsplats for
tardtjanstfordon pa Stortorget, vilket bedéms
mojligt att genomfora pa nagon plats, for att
tillcodose det behov som uppmarksammats av
flera. Strategin ska dock inte behandla 16sning
och utformning av enskilda parkeringar och
angoringsplatser av denna typ, varfor den
16sning som blir aktuell inte beslutas inom
ramen for parkeringsstrategin. Fragan utreds
alltsa vidare av tekniska serviceforvaltningen
och god tillginglighet f6r bland annat
funktionshindrade ar helt 1 linje med strategins
mal.

Atgirder for forbittrad information om
parkering ingar i strategin.

En analys av vilka som anvinder 24-
timmarsparkeringarna ska genomféras, direfter
far tekniska serviceforvaltningen ta stillning till
eventuella férindringar.




Sverigedemokraterna Nissjo

e Finns behov av fler 24-timmars
parkeringar i centrum. Viktigt med
dygnsparkering i anslutning till
kollektivtrafik och arbetsplatser.

e Forordnar alternativ 1 och att 24-
timmarsparkeringen vid Lidl behalls.
Motsitter sig infoérande av
parkeringsavgifter.

e Hiller inte med om
nuldgesbeskrivningen. Det dr mycket 1
utredningen som vi anser vara miarkligt
och inte stimmer dverens med de behov
som finns for att Nissjo ska vara en
attraktiv stad. Bland annat haller vi inte
med om att kollektivtrafiken ar vil
utbyggd lokalt och regionalt.

En analys av vilka som anvander 24-
timmarsparkeringarna ska genomfoéras, direfter
far tekniska serviceforvaltningen ta stéllning till
eventuella férindringar. En 6versyn av
parkeringsregleringen sker kontinuerligt och
strategidokumentet ldgger inte fast atgarder och
tider pa detaljniva.

Styrgruppen for parkeringsstrategin har
férordat alternativ 2 1 regleringsutredningen och
ingen revidering gors i detta avseende.
Kommunen har idag inga planer pa att férindra
antalet tillgidngliga parkeringar pa Lidl

Nuldgesbeskrivningen anger att
kollektivtrafiken dr relativt val utbyggd regionalt
och lokalt vilket anses vara en korrekt
beskrivning pa en 6vergripande niva. I 6vrigt
maste synpunkten bli mer konkret for att
bemotas ytterligare.

Moderaterna

e Det ar att foredra att parkering kan goras
méilig for himtning, limning nira SABO
och ildreboenden. Att om méjligt ha
som lingst stricka till parkering 100
metet.

e Vibor ligea in det i parkeringsstrategin
att mojliggdra f6r dem som har elbil att
ladda den pa ett sikert sitt. Vi bor noga
se Over antalet ladd stolpar och
placeringar.

e Tillse en 6vergang ifran p-skiva till digital
parkeringsskiva med hinsyn till att en
overgangsperiod dr behovlig.

e [ ett dokument som parkeringsstrategin
sa maste det finnas utrymme for
tjinstemannen att anvinda
fingertoppskinsla och skicklighet i sin
profession. Med andra ord tillit. Vi ser
som viktigt att det blir ett levande

Angoringsplatser och parkeringsplatser for
rorelsehindrade ingar som krav i bygglov for
alla typer av bostider. Generellt anpassas dven
parkering och angoring till den aktuella
anvandningen i samband med bygglov, dir
sarskilda krav kan vara limpliga att stalla tex vid
seniorboenden. Skillnaden mot 6vriga
uppriknade strategiska malpunkter ér att det
for dessa dr ett hogre flode och storre behov av
olika typer av parkering.

Laddinfrastruktur kommer att behandlas i en
egen strategi. Dar kommer det att behandlas
hur kommunen ska planera framat vad som
giller laddning av fordon.

I enlighet med strategin

Detta ar riktlinjer som ar en utgangspunkt.
Eventuella avsteg far motiveras.




dokument dir affirsinnehavare,
funktionshindrade, idldre och féretagare
samarbetar och samordnar pa biésta sitt
f6r allas bista.

SAFE

e Att forlinga tiden da en p-plats ar
reglerad ska utredas. Nu ér det ofta kl 18
och man talar om kl 22. Vi vill att det ska
vara restriktivt och anpassat efter behov.
Jfr parkeringen vid Coop pa Karlagatan
dir det ér till kI 21. Det ska inte vara
nagot generellt. Vi férordar att inte
forlinga reglerad tid generellt. Det ma
vara att det dr boende som “lagger
beslag” pa platsen under natten. Da kan
viialla fall konstatera att marken
utnyttjas mer dn eljest. Undandragandet
av intdkter for privata fastighetsigare
tycker vi inte dr ett argument.

e Analoga och digitala ”p-skivor” ska
kunna finnas parallellt ”under en tid”. Vi
vill podngtera att det ska kunna finnas
olika sitt pa lang-lang sikt, sa ingen blir
diskriminerad

Nuvarande reglering med tretimmarsparkering
med P-skiva fram till kl. 18 innebir att man
som boende kan parkera ”’for natten” redan kl.
15. Genom att senareligga den reglerade
parkeringstiden ér intentionen att frigora fler
parkeringsplatser under eftermiddag och tidig
kvill for besokare i stadskidrnan. Boende
kommer fortfarande ha mojlighet att parkera
nattetid pa dessa parkeringsplatser. Tekniska
serviceférvaltningen utreder nya tider och
platser f6r denna forindring.

Synpunkten noteras. I strategin ingar att tinka
péa denna aspekt. Strategin anger att analoga och
digitala system ska finnas parallellt atminstone
under en 6vergangsperiod. Vidare beslut 1
denna fraga hanteras inte i strategin utan far
anpassas efter behov och utveckling.

Socialnimnden

o Socialnimnden anser att kommunen bor
inféra en reglering i enlighet med
Ramboll-utredningens alternativ 3, vilket
skulle méta de problem som finns idag
och frimja kommunens hallbarhetsmal.
Kommunen boér dven vidta atgirder for
att minska utbudet av parkeringsplatser
for att battre balansera tillgang och
efterfragan.

e Till listan 6ver strategiska malpunkter
bor dven laggas sirskilda boenden for
ildre och personer med
funktionsnedsittning samt senior och
trygghetsboenden.

Styrgruppen for parkeringsstrategin har
overvigt alternativen och forordat alternativ 2
tor fortsatt arbete.

Virdinrittningar ingar men bostidder oavsett
boendekategori ingar inte med tanke pa att det
endast ar handlar om en stor mangd besokare.
Angoringsplatser och parkeringsplats for
rorelsehindrad ingar som krav i bygglov f6r alla
typer av bostidder. Generellt anpassas dven
parkering och angéring till den aktuella
anvindningen i samband med bygglov, dir
sirskilda krav kan vara limpliga att stalla tex vid
seniorboenden. Skillnaden mot Gvriga
uppriknade strategiska malpunkter ér att det




Viktigt att parkeringstalen inte sitts for
hégt. Det bor géras en fordjupas analys
av hur de féreslagna parkeringstalen
paverkar mojligheten att bygga billiga
bostider f6r exempelvis dldre, ungdomar
och socioekonomiskt svagare grupper.
Utifran detta bor parkeringstalen justeras.

I andra kommuner, exempelvis Borlinge,
finns exempel pa att parkeringstalen
berdknas i férhillande till bilinnehavet i
omraden, samt med justering nedat for
de effekter pa bilinnehavet kommunens
strategiska arbete forvintas leda till. Har
detta sitt anvants 1 Nassj6?

Av strategin framgar att hela 56% av
hushillen i centrum inte dger bil. And4 4r
parkeringstalet for bil satt mellan 0,55
och 0,85 f6r zon A. Det framstir vara
hogt.

En moijlighet vore dven att sitta lagre
parkeringstal for smaligenheter.
Exempelvis tillimpar Borlinge 0,1 for
smaldgenheter mindre an 35 m2. Detta
gynnar variation och billigt boende. Det
ar viktigt att parkeringsnormen ir flexibel
och inte hindrar eller fordyrar
bygenation.

Parkeringsstrategin ger en Oppning for
sarskilda parkeringsutredningar och
socialnamnden vill att det fortydligas att
det exempelvis kan handla om
seniorboenden och trygghetsboenden.

Strategin anger ett maximalt avdrag pa
30% vid inforande av mobilitets-
l6sningar. Andra kommuner har valt att
ga lingre, exempelvis Lund, dar avdrag
med upp till 95% ar mojlig i vissa fall.

tor dessa dr ett hogre fléde och storre behov av
olika typer av parkering.

Strategin baserar talen pa det som bedéms vara
behovet i samband med nybyggnation, som
utgangspunkt. Se vidare svar till Riksbyggen.

Nej, det bedomda aktuella behovet bor vara
vigledande. Svart att avgransa olika omraden i
Niissjo pa detta sitt mer 4n vad som gjorts i
form av olika zoner.

Utgangpunkten for parkeringstalen 1 strategin ar
en bedémning av behovet i samband med
nybyggnation. Erfarenhetsmassigt har
nyproducerade bostider ett behov som
overstiger det generella bilinnehavet 1 Nissjo
centrum. Léses inte projektets behov i
samband med byggnation riskerar det att bli
overspillningseffekter pa omgivningen med
flera negativa foljder. Talen ir riktvirden och
en utgangspunkt. Dirutéver finns
reduceringsmoéjligheter med hinsyn till
mobilitetsitgirder samt mojlighet att gora en
sarskild parkeringsutredning i de fall normen
inte bedoéms tillimplig f6r det aktuella
projektet. Kravet att varje fastighet ska l6sa sitt
parkeringsbehov innebir dven att det inte ska
stillas hogre krav dn projektet kriver.

Strategin tydliggors pa denna punkt.

Nuvarande niva bedéms rimlig att utga fran.
Detta som allt annat i strategin far utvirderas
efterhand och kommunens riktlinjer kommer
pa sikt revideras och anpassas till ridande
erfarenhet, forutsittningar och bedomningar.
Sirskild parkeringsutredning dr dven ett
alternativ under tiden denna strategi galler.




e Socialnimnden anser att strategin bor
vara dnnu mer 6ppen for avdrag for
mobilitetslosningar. Strategin skulle
ocksa kunna férstirkas genom dnnu
tydligare skrivningar om att kommunen
aktivt ska stimulera till parkeringsfrikp
och inférande av mobilitetslésningar vid
nybyggnation i ligen som méjliggdr
fortitning.

e Hiss bor finnas 1 parkeringsanligeningar 1
flera plan.

e Under mal fyra, omstillning till hallbart
transportsystem, sa bor fler aspekter
liggas till de atgirder som framjar
cykling, exempelvis tillgang till
cykelpumpar vid parkeringar och tillgang
till inomhusparkering av cykel.

e Strategin bor kompletteras med en atgard
om att kommunen som arbetsgivare bor
ta fram en plan for att frimja hallbara
arbetsresor bland medarbetarna.

Rabatten som ges vid mobilitetslosningar
bedéms vara en tillricklig stimulering.
Parkeringsfrikop erbjuds alltid nir kommunen
kan gora detta.

Kravet ar normalt alltid motiverat for de flesta
parkeringsanliggningar i flera plan i samband
med nybyggnation. Styrs av plan- och

bygglagen.

Strategin anger att cykelparkeringar av god
standard dr en framgangsfaktor for att na mal
fyra om omstillning till hallbart
transportsystem. I god standard ingar
exempelvis cykelpump, lasbarhet, vaderskydd,
belysning etc.

Att ta fram och arbeta efter en siadan plan
(Gron resplan) ingar som en atgard i strategin.

Fackliga organisationer

e Alternativ 2 och 3 innebir en tydlig
torsamring for de anstillda inom Nissjo
kommun med arbetsplats i centrum att
parkera bilen under arbetsdagen.

e Alternativ 1 dr mest limpligt men bor
justeras med fler fria parkeringsplatser for
anstallda eftersom dagens utbud inte ér
tillrickligt f6r att ticka behovet. Stérst
behov ir det vid Parkgarden och Vipan.
Det ir redan idag ett arbetsmiljoproblem
som skapar stress och tidsforluster att det
ar svart att hitta parkeringsplats for hela
arbetsdagen.

e Ser girna att alternativ till bil f6r
arbetsresor uppmuntras av arbetsgivaren
pa olika sitt f6r de som har den
mojligheten. Goda parkeringsmoiligheter
f6r de som behé6ver ta bilen till jobbet
och incitament for att limna bilen
hemma for de som kan stiarker Nissjo
kommuns som arbetsgivarvarumarke.

Enligt parkeringsrakningen som genomfors
vartannat ar finns det idag tillrdckligt med
parkeringsplatser i centrala Nissjo inom rimligt
avstand. Att behoéva ga upp till 500 meter
mellan parkeringsplatsen och arbetsplatsen
bedoms f6r de allra flesta inte vara nagot
problem utan det dr osidkerheten var lediga
parkeringsplatser finns som skapar stress och
svarighet att planera restiden. I férsta hand bor
darfor fokus ligga pa att gora det littare att hitta
de parkeringsplatser som finns genom
littillgdnglig information. Malet pa sikt dr att
realtidsinformation om beldggningen finns
tysiskt och digitalt.

Atgirden ingar i strategin i form av grén
resplan for Nissjo kommun, samt att vi ska
torega med gott exempel gillande
cykelparkering. Kommunen arbetar ocksa med
att uppmuntra hallbara arbetsresor genom
projektet ATTRACT som drivs av Regionen.
Genom detta frigors bl. a. parkeringar f6r de
som maste ta bilen till jobbet.




e Kan tinka sig att handeln kan fa anvinda
Stadshusparkeringen pa torgdagar.

Tilligg:
Svarare att rekrytera kompetent personal
om parkeringsméjligheterna ar daliga.

Parkgéirdens personal behéver ha nira till
bilen pa grund av ska ha med sig utrustning.

Vid ombyggnad och nyproduktion av
kommunala fastigheter dr det viktigt med
bra parkeringar f6r bade bilar och cyklar.
Exempelvis dr det viktigt med sikra
cykelparkeringar.

Strategin bor trycka pa fler alternativ, tex
ordentliga cykelvigar, for att uppmuntra till
fler alternativ dn bilen.

Torghandeln foreslas flyttas till gagatan for
att gynna handeln och f6r att frigora fler
parkeringar centralt och styra torghandelns
parkeringar mot Oxen.

Utgangspunkten ér att frigbra huvuddelen av
parkeringarna till allminheten samtliga dagar.
Tider och dagar ses kontinuerligt Gver
efterhand som for alla parkeringsplatser,
detaljer kring detta beslutas inte i denna strategi.
Utvirderingar och anpassningar gors efterhand
for att optimera och verka for strategins
overgripande mal.

Synpunkten noteras. Inriktningen ér att det ska
finnas goda parkeringsmailigheter inom ett
rimligt avstand enligt ovan.

Behovet som anstillda pa Parkgarden har
gillande himtning och limning av utrustning
for resor 1 tjansten forutsitts tillgodoses genom
anvindandet av Parkgardens bilpool i
parkeringsgaraget. Angoringsplats f6r i- och
urlastning finns dessutom idag utanfor
Parkgardens entré samt 1 garaget.

I linje med strategin.

Utbyggnad av cykelvigar behandlas i Nassjo
kommuns trafikstrategi och ar i linje med detta.

Forutom att det rent utrymmesmassigt inte
bedoms mojligt att flytta torghandeln till
Storgatan, dr torget som plats en forutsittning
for torghandelns attraktivitet.

Kommunala Radet for
Funktionshinderfragor (KRF)
FUB

Foljande omraden behover belysas i
parkeringsstrategin:

e Avlastningszoner for fardtjanst. Det finns
inga anvisade platser for fardtjansten att
himta och limna passagerare i anslutning
till handelsplatserna.

Tekniska serviceforvaltningen ska underséka
limplig placering av angoringsplats for
tirdtjanstfordon pa Stortorget, vilket bedéms
mojligt att genomfoéra pa nagon plats, for att
tillgodose det behov som uppmirksammats av
flera. Se vidare svar till Kristdemokraterna.




e Platser dir snérojningen skall ligea
snomassor under vintern. Oftast liggs
snon pa parkeringsplatser for
rérelsehindrade pa grund av att dessa ér
storre och kan ta emot mer sno.
Parkeringsliget under vintern, da frimst
for rorelsehindrade ar under all kritik.

e Vad hinder med fler A-traktorer i stan.
Det som tidigare var ett behov av
cykel/moped parkering har blivit ett
behov av fler bilplatser.

e Att ha appar och digitala betalsystem for
parkeringar, skapar ett problem f6r
personer i gruppen med intellektuell
funktionsnedsittning.

Neuro

e Det ir ett problem att firdtjinsten inte
har ndgra pa- och avlastningszoner 1
innerstaden. Vii KRF har lyft behovet
flertalet ganger under aren utan att
komma ndgon vart i fragan. KRF
kommer dirfor att skicka in en sirskild
skrivelse om detta.

Johan Slittberg (S), ledamot i KRF

e Det star att det rent lagstadgemassigt
maste upplatas parkeringsplatser f6r
personer med funktionshinder inne i
stadskdrnan, vilket ar bra. Fraga ar bara
hur vil det efterlevs?

e Parkeringsstrategin tar upp s.k.
strategiska platser utanfor stadskarnan,
som vardinrittningar, skolor och
idrottsanldggningar. Dir borde man
ocksa ha med att det ska finnas anvisade
parkeringsplatser 1 nérhet till entré f6r
minniskor med funktionshinder!

Sno ska inte liggas upp pa parkeringar for
rorelsehindrade. Anmal siddant till tekniska
serviceforvaltningen for atgard.

Generellt bedoms det finnas tillrickligt med
allmianna parkeringar i Nissjo. Beliggningen
bevakas och utvarderas efterhand.

Strategin anger att P-skivor kommer finnas kvar
atminstone under en dvergangsperiod.
Eventuellt helt borttagande av P-skiva styrs inte
av strategin.

Tekniska serviceforvaltningen ska undersoka
limplig placering av angéringsplats for
tirdtjanstfordon pa Stortorget, vilket bedéms
mojligt att genomfora pa nagon plats, for att
tillgodose det behov som uppmarksammats av
flera. Se vidare svar till Kristdemokraterna.

Detta regleras i plan- och bygglagen och
hanteras i samband med bygglov. Generell
oversyn gillande allmidnna platser sker
kontinuerligt av tekniska serviceférvaltningen.
Behov och 6nskemal kan anmiilas till dem for
utredning av fragan.

Detta regleras i plan- och bygglagen och
hanteras i samband med bygglov, bland annat
giller regler f6r maximalt avstind. Det framgar
ocksa i strategin att tillgingligheten till
strategiska malpunkter behover vara extra hog,
bland annat ska det vara enkelt att ang6ra
platsen med bil f6r pa- och avstigning och i-
och urlastning.

Forslag fran Kommunala Radet for

Funktionshinderfragor om av- och

pastigningsplats for fardtjanst

e Vid KRF:s sammantride den 11 maj
2020 har ledamoterna uppmarksammat
behovet av- och pastigningszon samt
avlastningszon. KRF har limnat in ett
remissvar om detta men 4dven limnat in
en skrivelse till kommunstyrelsen med

Tekniska serviceforvaltningen ska underséka
limplig placering av angoringsplats for
tirdtjanstfordon pa Stortorget, vilket bedéms
mojligt att genomfoéra pa nagon plats, for att
tillgodose det behov som uppmirksammats av
flera. Se vidare svar till Kristdemokraterna.




samma innehall. Kommunstyrelsen har
da overlamnat skrivelsen som synpunkt
under strategins remisstid.

I dagsliget finns det endast en av- och
pastigningszon for fardtjanst i hela
centrala Nissjo pa Karlagatan som inte
ar en optimal 16sning. For att underlitta
for bade chaufférer och personer som
har svart att forflytta sig pa egen hand
borde det finnas en av- och
pastigningszon for firdtjanst samt
avlastningzon som ar nira till all central
service. Den bista 16sningen ar att inritta
en av- och pastigningszon for fardtjanst
samt avlastningzon pa Stortorget i
centrala Nissjo.

KRF foreslar foljande:

1. Flytta Kolskyffeln till Stortorget vid
vattenfontinen vilket limnar utrymme
for av- och pastigningszon for fardtjanst
samt avlastningzon dar Kolskyffeln star
nu.

2. Bygg om 2 parkeringsplatser mittemot
Swedbank pa Stortorget till en av- och
pastigningszon for fardtjanst samt
avlastningzon. I dagsliget finns det redan
en handikapparkeringsplats mitt emot
Swedbank. Det handlar i praktiken om
att bygga om en parkeringsplats
tillsammans med handikapparkerings-
platsen.

3. Skapa en av- och pistigningszon for
fardtjanst samt avlastningzon pa
parkerings-platserna utanfoér Eddie
Spelbutik pa Ridhusgatan.

Det finns dven andra aktorer som har
behov av avlastningzon for leveranser till
affirer och butiker vid Stortorget.

Kommunala Pensionirsradet (KPR)

e Strategin 4r i stora delar mycket bra och
genomtinkt

e Angiende de avstind som anses rimligt
till parkering. 400 meters gangavstind till
en bostadsparkering ar ett orimligt
gangavstand for oss seniorer, ett rimligt
gangavstand dr maximalt 100 meter.

Strategin revideras sd att det framgar att en viss
andel av parkeringarna bor ha kortare avstand,
for att inte exkludera vissa grupper.




e Handikappsparkering med tillstind bor
finnas vid husets narhet.

e Nir det giller bilpooler kan dessa vara ett
komplement och kanske attraktivt for
vissa malgrupper men fér inte ersitta de
bilplatser som bildgarna i fastigheten har
behov av.

e Vi hoppas att principen att varje fastighet
ska klara sitt parkeringsbehov foljs sa att
inte allmdnna parkeringar minskar.

o P-skivan miste finnas kvar som ett
alternativ till appar.

e Vi 6nskar att alternativ 2, dér parkering
markeras som C och D gérs om fran 3
timmars till lingre tid, tex fredag kl
22.00-06.00 mandag,.

Detta regleras i plan- och bygglagen och
hanteras i samband med bygglov, bland annat
giller regler f6r maximalt avstand.

Noteras. Tanken ar att bilpoolerna till viss del
ska l6sa fastighetens parkeringsbehov.

Det ar avsikten och utgangspunkt i gillande
lagstiftning.

I linje med strategin enligt ovan.

Normalt ir att 3-timmarsregleringen i centrum
giller pa 16rdagar 9-13 (men ej sondagar) for att
underlitta f6r handel och besok. Detta bor vara
den generella héllningen dven fortsattningsvis.

Nissjo Affirsverk AB
Inga synpunkter

Fortsatt process

Efter de revideringar som beslutas av styrgruppen for parkeringsstrategin blir strategin féremal
tor antagande i samhillsplaneringsnimnden och tekniska servicendmnden innan den gér vidare

tor antagande 1 kommunfullmaktige.

/Projektgruppen for parkeringsstrategin

Karolina Haag Sjoberg, KLK
Stina Granberg Lindor, KLK
Jonas Funkquist, TSF

Joel Spangby, TSF

Erik Almquist, SPK

Marcus Wardmark, NNAB
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