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1. Bakgrund och syfte

1.1 Bakgrund

Nassjo kommun planerar for en ny detaljplan i den sydoéstra utkanten av Ndssjo tatort. Syftet
med detaljplanen &r att utveckla Sérangens handelsomrdde genom att tilldta fler typer av
verksamheter an vad befintlig detaljplan medger.

Okade trafikfléden till och fran planomradet &r att vanta om fler typer av markanvandning tillts i
den nya detaljplanen. Inom planomradet finns riksvég 31/40/47 samt cirkulationsplatsen
"Serangsrondellen”, vilka utgdr ett riksintresse for transporter pa vag. Darfér behéver en
beddémning av den tillkommande trafiken géras, och Iésningar for hantering av framtida fléden
behéver eventuellt tas fram.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att utreda i vilken omfattning de 6kade trafikflodena paverkar riksvég
31/40/47. Om 3tgérder beddms nodvandigt, ska forslag pd dtgarder tas fram for att se till att
riksintresset inte paverkas negativt av den nya detaljplanens genomférande.

1.3 Avgridnsning

Utredningen har avgransats till Sérangsrondellen, se Figur 1. Endast trafiken som védntas alstras
frdn planomradet adderas till nuvarande trafik och inget tillagg for en generell trafikékning i
omradet gors. Detta for att isolerat visa pa etableringens paverkan p3 trafikplatsen.

D3 riksvégen har flertalet namn kommer den fortsattningsvis i rapporten att bendmnas som vég
40.

Analysen gérs for maxtimmen da& denna &r dimensionerande. Med hjélp av GPS-data har
maxtimmen kunnat identifieras till att infalla mellan kl. 16 och 17 p fredag eftermiddag. I
analysen syftar "maxtimme” sdledes pa denna tidpunkt. GPS-data &r data som samlats in av de
fordon som kért i omradet och som &r uppkopplade med GPS. GPS-data som anvénts i uppdraget
&r insamlad av TomTom, och denna data kan bland annat ge svar pa hur mycket trafik som rér
sig i ett omrdde och hur den rér sig (riktningsférdelning och svéngandelar i korsning).

Observera att genomférda berakningar presenterar “exakta” tal vilket inte alltid &r fallet da
berékningarna delvis bygger pd antaganden.
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Figur 1. Avgriansningsomrade for analysen, Séringsrondellen. S6ringens handelsomrdde &r illustrerat i den
streckade cirkeln.

3/31



Ramboll - Trafikutredning Tryggarp

2. Nulagesbeskrivning

Utredningsomradet ligger i syddstra delen av Néassjotatort. Norddst om analysomradet ligger
Sdérangens handelsomrade, séder om omradet finns flertalet mindre industrier och nordvést om
omradet aterfinns till stor del villakvarter.

Sorangsrondellen sammanbinder de kommunala vagarna Soérangsvagen, Virkesgatan och
Odlingsgatan med det statliga vagnatet, riksvdag 40. Sérangsrondellen pekas ut som en
cirkulationsplats av intresse, dels for resor in- och ut frdn kommunen, dels fér genomfartstrafik pa
riksvag 40.

2.1 Trafikfloden

GPS-data, dvs data insamlad fran fordon som kér i omradet, har anvéants for att ta fram aktuella
trafikfldden i omradet. Flédena &r uttagna for fredagar i mars och april 2023. Valet av period
baseras pa en efterstrdvan om sa aktuella data som méjligt. Fredagar valdes da denna veckodag
visade sig vara dimensionerande. Dimensionerande period fér handelsomrade infaller ofta pa
fredag eftermiddag, och sammanfaller med maxtimmen fér arbetspendling. Datauttaget bekraftar
detta resonemang. D& GPS-data ej fangar in alla fordon som kér i omrddet, skalas datauttaget
upp mot en trafikméatning i omradet fér att motsvara verkligt trafikfléde.

Genom uttag av GPS-data foér hela dygnet kan det konstateras att maxtimmen infaller mellan
klockan 16 och 17, och maxtimmesandelen ar ca 10% av dygnstrafiken.

En korrigering har gjorts for trafik till och fran Sériangens handelsomrdde. En bedémning gjordes
att detta flode var nagot I3gt, vilket &r ett resultat av att GPS-data fangat farre fordon i detta
omrade. Nissjdé kommun genomférde en kompletterande manuell trafikrékning pa Odlingsgatan
(2023-09-07) mellan klockan 16 och 17. Det uppmatta flédet vid denna tidpunkt har sdledes
anvants som fléde fér Odlingsgatan.

I Figur 2 visas maxtimmesflédet fér nulaget.
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Fordon per timme

Figur 2. Maxtimmesflode for nuldaget, fredag 16-17.
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2.2 Riktningsfordelning

2.2.1 Genomfartstrafik langs vag 40

Fr&n GPS-data har trafikens riktningsférdelning och svangandelar tagits fram. Av den totala
trafiken i Sérdangsrondellen (fran samtliga anslutande végar) ar drygt 40% genomfartstrafik som
kor langs vég 40. Detta géller bade pa dygnsniva och under maxtimmen (41% respektive 44%).
Under maxtimmen kér ca 70% av trafiken norrifr@n pd vag 40 vidare 6sterut. For trafik dsterifrén
pd vég 40, kér ca 60 % av trafiken vidare norrut, se Figur 3.

Figur 3. Andelen genomfartstrafik pd vag 40 under maxtimmen 70% av trafiken norrifrdn och 60% av trafiken
osterifrdn dr genomfartstrafik lings vig 40. Av den totala trafiken som kér i Sérdngsrondellen dr ca 40%
genomfartstrafik.
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2.2.2  Soérangens handelsomrade
For trafik till och fran Sérangens handelsomrdde fordelar sig trafiken, under maxtimmen, jamnt;

50% kor in till omradet och 50% kér ut fr&n omradet. Majoriteten av trafiken till och fran
handelsomrddet kommer ifrén eller ska till Nassjo (eller vidare vasterut) via Sérdngsvagen. I
Figur 4 visas hur trafiken fran Sérangens handelsomrade férdelar sig i procent under maxtimmen.

Figur 4. Riktningsférdelning for trafik frdn Sérangens handelsomrdde under maxtimmen.

7/31



Ramboll - Trafikutredning Tryggarp

2.2.3  Sodrangsvagen och Virkesgatan

Majoriteten (52%) av trafiken frdn centrala N&ssjd (Sérangsvégen) ska under maxtimmen fardas
vidare 6sterut pd vag 40, medan endast 18% kér norrut pd vag 40. I Figur 5 visas hur trafiken
frdn Sérangsvagen fordelar sig i procent under maxtimmen

Figur 5. Riktningsférdelning for trafik frdn S6rangsvdgen under maxtimmen.

Fran Virkesgatan kér 70% av trafiken ut pd vag 40 (38% norrut och 32% &sterut). Vidare ska ca
25% in till N&ssjo, via Sérangsvagen, medan ca 5% ska till handelsomradet. I Figur 6 visas hur
trafiken fran Virkesgatan férdelar sig i procent under maxtimmen.
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Figur 6. Riktningsférdelning for trafik fradn Virkesgatan under maxtimmen.

2.3 Framkomlighet

Med hjélp av GPS-data kan &ven medelhastigheter i omradet erhallas. Dessa ger en indikation pa
nuvarande framkomlighet i omrddet. For att bedéma denna jamfors hastigheterna under
maxtimmen med hastigheterna vid fritt flode (kvélls- och nattetid d@ framkomligheten inte
paverkas av koer och liknande).

I Figur 7 visas medelhastighet mellan klockan 16 och 17. Vad som kan konstateras utifran
medelhastigheterna &r att hastigheten &r ndgot lagre an skyltad hastighet. Detta bedéms dock
som vantat d@ majoriteten av trafikanterna sanker hastigheten i en cirkulationsplats.
Medelhastigheten pa tillfarterna fran Odlingsgatan (handelsomradet) och Virkesgatan &r nagot
l&gre &n vid dvriga tillfarter. Detta indikerar att framkomligheten har &r ndgot mer paverkad av
det cirkulerande flédet inne i cirkulationsplatsen.
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Figur 7. Medelhastigheter under maxtimmen.
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I Figur 8 visas relativ hastighet dvs hastighet under maxtimmen (kl. 16-17) i férhallande till vid
fritt flode (kl. 00-01). En relativ hastighet pa 100% innebdar att hastigheten under maxtimmen &r
100% av hastigheten vid fritt flode. Det kan konstateras att pa flertalet tillfarter och inne i
cirkulationen, ar medelhastigheten under maxtimmen ca 80-100% av hastigheten vid fritt flode.
Detta visar pa att viss sdnkning av framkomligheten kan ses under maxtimmen, men att
sankningen ar férhallandevis liten. P8 Odlingsgatan och Virkesgatan &r relativ hastighet ndgot
lagre, 60-80%. Detta tyder pd, precis som medelhastigheterna i Figur 7 indikerar, att
framkomligheten frén dessa tillfarter &r ndgot mer paverkad.

55)6 Rdgingen

Hastighet vid fritt flode (kl. 00-01)

0 W0 20 30 40 S0 &0 70 80 9 WO %

Figur 8. Relativ hastighet under maxtimmen.
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3. Trafikalstring

En trafikalstringsberakning har gjorts for omradet som ska exploateras. D3 olika delar av omradet
véntas f3 olika typer av markanvédndning, har omrddet delats upp i tvd omrdden; vastra omradet
och &stra omradet, se Figur 9. For respektive omradet har tvad scenarier for trafikalstring tagits
fram: ett hogt och ett troligt. Detta d& det i dagsldget finns en viss osdkerhet i hur marken
kommer att anvandas, men ndgra forutsattningar finns givna. Scenario "H6g” kan ses som ett
"Worst Case”, vilket innebar att marken exploateras pa ett satt som alstrar maximal trafik.
Scenario "Troligt” baseras pa kommunens bedémning av trolig markanvandning i omradet och
véntas alstra ndgot mindre trafik.

Slutligen landar detta i tva scenarion for alstring:

e Scenario H6g: Hog Véastra + Hog Ostra
e Scenario Troligt: Troligt Vastra + Troligt Ostra

For trafikalstringsberdkningen har Trafikverkets alstringsverktyg anvants.

r————————————- === e mwoe= TR o=l omE BN == mr oRE sm

Figur 9. Uppdelning av planomradet. Vastra omradet till vianster och 6stra omradet till héger.
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3.1 Vastra omradet
Exploateringen i det vastra omradet kommer framst fokuseras pa handel av olika slag. Den totala
ytan som ska exploateras &r drygt 65 000 kvm. Vad som &r givet, och saledes en forutsattning for

alstringsberakningen, &r att ca 3000 kvm BTA ska innehalla handel med livsmedel.

Tva scenarion har tagits fram, dar scenario "H6g” innebér att resterande del av omradet
exploateras med detaljhandel. Detta d& detaljhandel &r den markanvandning som véntas alstra
mest trafik. I scenario “Troligt” har ett antagande gjorts om att 50% av den resterande delen av
omradet exploateras med detaljhandel och 50% med handel med skrymmande varor.

Baserat p& matning av tomtyta och byggnadsarea pa redan exploaterade tomter har ett
antagande gjorts om att exploateringsgrad for samtliga tomter i omrddet &r 0,3. I Tabell 1
sammanstalls antagandena for respektive scenario.

Tabell 1. Antagna forutsattningar i markanvandning for det vastra omradet.

Scenario Hég Scenario Troligt
Total area 65 752 kvm 65 752 kvm
Handel med livsmedel 14% 14%
Detaljhandel 86% 43%
Handel med skrymmande varor 43%
Exploateringsgrad 0,3 0,3

I Tabell 2 nedan presenteras resultatet fran alstringsberakningen. Fér berdkning av tung trafik har
Trafikalstringsverktygets anvandarhandledning anvants. Samma maxtimmesandel som i nulaget
(10%) har anvénts fér den alstrade trafiken. Bilandelen hamnar enligt trafikalstringsverktyget pa
ca 60%. Baserat pd omradets placering och typer av verksamheter, skulle denna i praktiken
kunna vara ndgot hégre. Dock har ingen korrigering av detta gjorts.

Tabell 2. Indata till trafikalstringsverktyget (gul) och genererad trafik (gron) for det viastra omradet.

Scenario Hég Scenario Troligt
Area
BTA Handel livsmedel (kvm) 2762 2762
BTA Detaljhandel (kvm) 16 964 8 482
BTA Handel skrymmande varor (kvm) 0 8 482
Personbilar
Andel biltrafik 0,55 0,58
AVDT 7 710 5235
Fordon/maxtimme 771 524
Tung trafik
Handel med livsmedel (f/dygn) 7 7
Detaljhandel (f/dygn) 34 17
Handel med skrymmande varor (f/dygn) 0 20
Summa Tung trafik/dygn 41 44
Summa Tung trafik/maxtimme 4 4
Total trafik
Total trafik under maxtimmen 775 528
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3.2 Ostra omradet

Exploateringen i det &stra omradet véntas vara varierande, dar viss typ av handel kan komma att
etableras men i mindre utstrackning i det vastra omradet. Kontor och verksamheter bedéms &ven
som troliga etableringar i det 6stra omradet. Den totala ytan som ska exploateras ar ca 53 000
kvm.

Tva scenarion har tagits fram, dar scenario “"H6g” innebér att en del av marken exploateras med
detaljhandel. Detaljhandel bedéms i dagslédget som en osannolik etablering i det dstra omradet,
men da denna markanvandning véntas alstra mest trafik &r en viss andel &ven inraknat i scenario
"Hdg”. Vidare alstrar dven handel med skrymmande varor och restaurang férhallandevis mycket
trafik. Beddmningen &r att kontor och verksamheter &r troliga i etableringar i det 6stra omradet.

Baserat p& matning av tomtyta och byggnadsarea pa redan exploaterade tomter, har ett

antagande gjorts om att exploateringsgrad for samtliga tomter i omradet &r 0,3. I Tabell 3
sammanstalls antagandena for respektive scenario.

Tabell 3. Antagna forutsattningar i markanvandning for det 6stra omrddet.

Scenario Hég Scenario Troligt

Total area 52 989 kvm 52 989 kvm
Detaljhandel 25%

Handel med skrymmande varor 20% 33%
Verksamheter/smaindustri 25% 33%
Restaurang 10%

Kontor 20% 33%
Exploateringsgrad 0,3 0,3

I Tabell 4 nedan presenteras resultatet fran alstringsberakningen. Fér berakning av tung trafik har
Trafikalstringsverktygets anvandarhandledning anvants. Samma maxtimmesandel som i nulaget
(10%) har anvants for den alstrade trafiken. Precis som for det vastra omradet skulle bilandelen i
praktiken kunna vara ndgot hdgre, dock &r bilandelen nagot hégre fér det dstra omradet an for
det vastra omradet enligt trafikalstringsverktyget.
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Tabell 4. Indata till trafikalstringsverktyget (gul) och genererad trafik (gron) for det 6stra omradet.

Scenario Hog Scenario Troligt
Area
BTA Detaljhandel (kvm) 3974
BTA Handel skrymmande varor (kvm) 3179 5 246
BTA Verksamhet/Smaindustri (kvm) 3974 5 246
BTA Restaurang (kvm) 1 590
BTA Kontor (kvm) 3179 5 246
Personbilar
Andel biltrafik 0,57 0,71
AvDT 3036 1598
Fordon/maxtimme 304 160
Tung trafik
Detaljhandel (f/dygn) 8
Handel med skrymmandevaror/ 17 25
Verksamhet/Smaindustri (f/dygn)
Restaurang (f/dygn) 13
Kontor (f/dygn) 8 13
Summa Tung trafik/dygn 45 38
Summa Tung trafik/maxtimme 5 4
Total trafik
Total trafik under maxtimmen 308 164

3.3 Scenario Hog

Genom att summera alstrad trafik fran det vastra och det éstra omradet, vantas exploateringen
totalt alstra ca 1 100 fordon under maxtimmen fér scenario “"H6g”. Knappt 1% (9 fordon) av
fordonen utgérs av tung trafik. Baserat pa GPS-data, gérs antagandet att 50% av resorna sker till
omradet och 50% av resorna sker fran omradet, se Tabell 5. Baserat pa riktningsférdelning fran
GPS-data, fordelar sig den alstrade trafiken enligt Figur 10 nedan.

Tabell 5. Alstrade fordon, per riktning, for scenario Hog.

Scenario Hog

Totalt antal fordon maxtimme 1083
Fordon med malpunkt Sérangens handelsomrade 541
Fordon med startpunkt Séréangens handelsomrade 541
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Figur 10. Tillkommande trafik till och fran planomradet vid scenario H6g, samt dess férdelning.

3.4 Scenario "Troligt”

Genom att summera alstrad trafik fran det vastra och det dstra omradet, vantas exploateringen
totalt alstra 692 fordon under maxtimmen fér scenario “Troligt”. Drygt 1% (8 fordon) av fordonen
utgdrs av tung trafik. Baserat pa GPS-data, gors antagandet om att 50% av resorna sker till
omrédet och 50% av resorna sker fran omradet, se Tabell 6. Baserat pa riktningsférdelning fran
GPS-data, fordelar sig den alstrade trafiken enligt Figur 11 nedan.

Tabell 6. Alstrade fordon, per riktning, for scenario Troligt.

Scenario Troligt

Totalt antal fordon/maxtimme 692
Fordon med malpunkt Séridngens handelsomrade 346
Fordon med startpunkt Séréngens handelsomrade 346

Fordon per timme

Figur 11. Tillkommande trafik till och frdn planomradet vid scenario Troligt, samt dess fordelning.
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Kapacitetsanalys

For att analysera exploateringens pdverkan gors en simulering i programvaran PTV Vissim. Vissim
anvands for mikroanalyser, dvs. nar kapacitets- och framkomlighetsanalysens
avgransningsomrade &r relativt litet. I programmet kan enskilda fordon ses och féljas. Resultat
som medelhastighet, kdlangder och restider kan tas fram.

Varje scenario simuleras tio gdnger, dér olika slumptal for respektive omgdng anges
slumpmaéssigt. Detta goérs for att f& en viss variation i beteende hos fordonen, vilket dven &r att
vanta i verkligheten. Nar resultat tas fram, gérs detta baserat pd ett medelvarde av de tio
simuleringsomgangarna.

Analys gérs forst for nuldget och sedan skapas tva scenario dar trafikalstring fr@n etableringen
adderas till nulagestrafiken. Detta for att satta framtida situation i relation till nuvarande
situation.

I Figur 12 nedan visas modellen som byggts upp i Vissim.

Figur 12. Uppbyggd simuleringsmodell i Vissim.
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4.1 Indata

4.1.1 Infléde i modellen
I Figur 13 visas den indata som anvants i simuleringsmodellen.

Trafikflode in mot Sorangsrondellen
800

700

[ ]
668
600 663
560
500
485
400
300
o227

200 209
100

0

Vig 40 Norra Sérangens handelsomride Vig 40 Ostra Virkesgatan Sérangsvigen

Fordon i maxtimmen (f/h)

M Nuldge mTroligt MHog

Figur 13. Infléde i modellen, pa respektive gata fér samtliga scenarier. De olika flédena som visas i staplarna
innebéar det totala flodet for respektive scenario och gata, exempelvis innebér det att pd Sérdngsviagen ar det i
dagsldaget 378 f/h, vid scenario Troligt 560 f/h och vid scenario Hog 663 f/h.

4.1.2  Tung trafik
Andelen tung trafik i simuleringsmodellen har antagits till 7%, detta baserat pa trafikmatningar
ldngs vag 40 (ar 2022)

4.1.3  Kollektivtrafik
Kollektivtrafiklinjer och avgangstider &r inlagt i simuleringsmodellen enligt dagens tidtabell
(september 2023).

4.2 Resultat

4.2.1 Medelhastigheter

Fran simuleringsverktyget kan medelhastigheter tas fram. Medelhastigheterna &r ett resultat av
fordonens medelhastighet under en timme, i detta fall maxtimmen. Medelhastigheter kan framst
anvandas for att identifiera punkter eller stréckor dar framkomligheten véntas vara paverkad.

Nulage
I Figur 14 visar medelhastigheter frdn simuleringen. Medelhastigheterna indikerar att

framkomligheten &r god i cirkulationsplatsen, vilket éverensstammer med medelhastigheterna
fran GPS-data. En viss sankning av hastighet in mot cirkulationsplatsen kan ses, vilket &r ett
rimligt resultat med hansyn till kérbeteende i cirkulationsplats.
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Figur 14. Medelhastigheter i nidtverket for nuligets maxtimme. Bild frdn modellen, t.ex. gult innebér att
fordonens medelhastighet ar mellan 30 och 40 km/h.

Scenario Hog

For scenario "Hog” kan det konstateras att framkomligheten sénks p& samtliga tillfarter i
cirkulationsplatsen till féljd av den alstrade trafiken, se Figur 15. Genomfartstrafiken, bade
dstgdende och norrgdende, vantas bli paverkad.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,3600-4500,All) [km/h]

Figur 15. Medelhastighet i natverket under maxtimmen vid scenario Hég. Bild frdn modellen, t.ex. gult innebar
att fordonens medelhastighet ar mellan 30 och 40 km/h.
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Scenario Troligt

For scenario "Troligt” &r en ndgot sankt framkomlighet jamfort med dagsléget att vanta enligt
medelhastigheterna. Detta galler for samtliga tillfarter i cirkulationsplatsen, se Figur 16. Gédllande
genomfartstrafiken pa vig 40, beddms &stgaende trafik vara ndgot mer paverkad &n norrgdende
trafik.

Figur 16. Medelhastigheter i ndtverket under maxtimmen vid scenario Troligt. Bild frdn modellen, t.ex. gult
innebar att fordonens medelhastighet ar mellan 30 och 40 km/h.
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4.2.2 Kolangder

I analysen har medelkéldangd under maxtimmen tagits fram. En bil bedoms, enligt verktyget, vara
i "kd” om dess hastighet &r lagre an 10 km/h.

Nulage

For nulaget visar medelkéldngderna pa god framkomlighet, se Figur 17. Fér samtliga tillfarter
uppgdr medelkén som mest till 5 meter, vilket innebar knappt 1 bil i genomsnitt under
maxtimmen.

Koldngd vid samtliga tillfarter

Nuldge
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] .

Vag 40 norra Sorangens Vag 40 dstra tillfarten Virkesgatan Sorangsvagen

tillfarten handelsomrade

Figur 17. Medelkdlangd vid respektive tillfart i S6rangsrondellen, for nuldget.
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Scenario HAg
Med den héga alstringen vantas framkomligheten bli pdverkad i samtliga tillfarter, se Figur 18.
For flertalet tillfarter vantas medelkon uppga till ca 1 km, vilket skulle motsvara ungefar 150 bilar.

Minst paverkan &r att vdnta pd Soringsvagen, dar medelkdn vantas uppga till ca 100 m under
maxtimmen.

Kolangd vid samtliga tillfarter
Sceanrio Hog
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1200 1152
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Medelkd (m)
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0 [

Vag 40 norra Sérangens Vag 40 Gstra Virkesgatan Sdrangsvigen
tillfarten handelsomrade tillfarten

Figur 18. Medelkoldangd vid respektive tillfart i Sordangsrondellen, vid scenario Hog.
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Scenario Troligt

Med den troliga alstringen véntas framkomligheten bli pdverkad i samtliga tillfarter, se Figur 19.
Dock paverkas framkomligheten i mindre utstréckning &n vid scenario med hog alstring. I den
norra tillfarten pd vag 40 védntas medelkén uppga3 till drygt 350 m (ca 50 bilar), medan den 6stra
tillfarten pa vag 40 vantas fa medelkder pd ca 200 m. Liksom i scenario hég véntas Sérangsvigen
vara minst pdverkad.

Kéldngd vid samtliga tillfarter
Sceanrio Troligt
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[¥,]
=

100

51
50

V&g 40 norra Sorangens Vag 40 ostra Virkesgatan Sorangsvagen
tillfarten handelsomrade tillfarten

Figur 19. Medelkdldangd vid respektive tillfart i Sorangsrondellen, vid scenario Troligt.
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4.2.3 Restider
Restider har métts langs vag 40, for att visa etableringens paverkan pd den genomg8ende
trafiken. Restiden har métts i nedanstdende snitt vilket &r en strécka pd ca 1,1 km, se Figur 20 .

£

Figur 20. Snitt for matning av restid. Gul markering indikerar start/stopp for restidsmatning.

I Figur 21 presenteras restider langs vag 40, i respektive riktning, fér samtliga scenarier. Restiden
uppmats i nuldget till ca 1 minut, i bade nordlig och 6stlig riktning. Det kan konstateras att
etableringen har en paverkan pd den genomgaende trafiken. Med den hdgre alstringen &r
okningen ungefar den samma i bade nordlig och &stlig riktning. Restiden 6kar med omkring
500%, vilket innebar att restiden okar till ca 5 minuter. Med trolig alstring okar restiden ndgot
mer dsterut &n norrut (ca 300% jamfort med ca 200%), vilket innebér en restid p& mellan 2 och
3 minuter. Detta stammer 6verens med att medelhastigheten &r ndgot lagre och kélangden &r
nagot langre i den norra tillfarten.
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Restid Vag 40
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Figur 21. Uppmatta restider langs vag 40.

4.2.4 Sammanfattning kapacitetsanalys

Sammanfattningsvis kan det konstateras att en exploatering av Sérédngens handelsomrade
kommer ge en paverkan pa framkomligheten langs vég 40. Vidare &r dven paverkan att vinta pd
de kommunala vagarna som ansluter till S6réangsrondellen.

Gemensamt fér bdda markanvéndningsscenario ar att den norra tillfarten i Séréangsrondellen (vag
40) &r den som véntas fa stérst paverkan. Detta som ett troligt resultat av att en stor del av
trafiken som alstras av exploateringen har malpunkt i de centrala delarna av N&ssjé, och darmed
paverkar flodet i den norra tillfarten i rondellen. Fér bada scenario géller att Séréangsvagen &r den
minst paverkade tillfarten. Detta som ett troligt resultat av att trafiken norrifrdn pa vag 40
hamnar i I3nga kéer, och darmed inte stoppar flodet i tillfarten pd Sérangsvagen dd denna
"hamnar foére” i cirkulationen.

Slutligen kan det konstateras att atgarder i Sérangsrondellen &r nédvandigt for att exploateringen
ej ska paverka riksintresset pa vag 40.
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5. Atgardsforslag

5.1 Atgiardsforslag

Baserat pa resultaten fran kapacitetsanalysen har ett atgardsforslag tagits fram. Atgardsforslaget
innebar att Sérangsrondellen byggs om till en cirkulationsplats med tva korfilt, se Figur 22. Fyra
av fem tillfarter far tvd korfalt in i cirkulationen, endast frén Virkesgatan i séder behalls dagens
utformning med ett korfalt i tillfarten. Atgardsforslaget &r baserat p& inkommande fléden och
cirkulerande fléde. Langden pa strackorna med dubbla korfalt i tillfarterna har baserats pa en
forsta beddmning av vad som &r méjligt, utan att géra storre ingrepp pa befintlig infrastruktur och
omgivning.

Foér samtliga utfarter kvarstar utformningen med ett korfalt. Detta dels da utfarterna ej bedéms
vara kritiska punkter baserat pa flode, dels dd sa liten ombyggnation och intrdng &r att foredra ur
ett miljdmaéssigt och ekonomiskt hallbarhetsperspektiv.

————————>

Figur 22. Framtaget atgardsforslag med ungefirlig striacka for tva korfalt in mot Sériangsrondellen. Bild tagen
fran simuleringsmodellen.
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5.2 Resultat
Atgardsforslaget har vidare simulerats for Scenario H6g, med argumentet att kan scenario Hog
hanteras kan a@ven scenario Troligt hanteras.

5.2.1 Medelhastigheter Scenario Hog

I Figur 23 visas medelhastigheter frdn simuleringen. Medelhastigheterna indikerar att med
foreslagna atgarder &r framkomligheten, vid hég trafikalstring, likvéardig med framkomligheten i
nulaget.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,3600-4500,All) [km/h]
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£ 40.000
< 50.000
£ 60.000
< MAX
undefined

Figur 23. Medelhastighet i ndtverket under maxtimmen vid scenario H6g, med atgardsforslag.
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5.2.2  Kélangder

Resultatet visar att med foreslagna atgarder ar kélangder i storleksordning med nuldget att vanta
(se Figur 24). En viss 6kning av koldngden kan ses, men kélangderna &r fortsatt sma. Exempelvis
norrifran pad vag 40, 6kar kderna fran ungefar 5 till 15 meter, vilket innebér att kén ékar med ca 2
bilar.

K6ldangd vid samtliga tillfarter
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Vig 40 norra tillfarten  Strangens handelsomrade  Vig 40 dstra tillfarten Virkesgatan Soringsvigen

Medelké (m)

B Nulige m 5tg§rd Scenario Hég

Figur 24. Medelkolangd vid respektive tillfart i Sorangsrondellen, for nulaget och vid scenario Hog med
atgardsforslag. Observera att skillnaden i medelkd &r liten i antalet meter.
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5.2.3 Restider

Precis som for kélangderna kan en marginell 6kning av restiden ses, se Figur 25. I norrgdende
riktning 6kar restiden i genomsnitt med tre sekunder och i stgdende riktning 6kar restiden i
genomsnitt med sju sekunder.

Restid Vag 40
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Vig 40 Norrut Vig 40 Osterut

mNulige W Atgard Sceanrio Hog

Figur 25. Uppmaétta restider léngs vig 40, for nuldget och vid scenario Hég med atgérdsférslag.

5.2.4 Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan det konstateras att med foreslagna dtgérder i Sérangsrondellen véantas
ett exploateringsscenario med hdg trafikalstring, ge likvardig framkomlighet som i nuldget.
Koélangderna dkar ndgot, men omvandlat till antal bilar véntas det resultera i som mest ca 3 bilar
mer i kd. Det bér aven tillaggas att de genomsnittliga kéerna idag ar mycket korta, vilket innebar
att 3 bilar fortsatt ger férhallandevis korta kder. Aven genomsnittlig restid visar pa en situation
likt nuldget, d& genomsnittlig restid véntas 6ka med 3-7 sekunder.

Bade analys av GPS-data och simulering av nuléget visar pa god framkomlighet under

maxtimmen. Darmed kan det konstateras att med féreslagna atgarder och med en hég
trafikalstring, ar god framkomlighet fortsatt att vanta.
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5.3 Skiss av Sordangsrondellen

En skiss har tagits fram som visar foreslagna atgarder i Sérangsrondellen, se Figur 26. En viss
breddning av tillfarterna kréavs for att mojliggora tvad korfalt in i cirkulationen, och till foljd av
detta dven en viss justering av refugerna. Cirkulationen foreslds breddas indt, vilket medfér att
dagens rondellradie minskas med ca 5 meter.

Figur 26. Skiss av foreslagna atgarder i Sorangsrondellen, atgarder illustreras i rott.
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6. Sammanfattning och slutsats

Framkomligheten i Séréangsrondellen bedéms vara god i nuldget. Detta d& medelhastigheter (fran
GPS-data) under maxtimmen &r i samma storleksordning som skyltad hastighet. Viss paverkan pa
framkomligheten kan framfér allt ses vid tillfarten fran Séréangens handelsomrade. Detta da den
relativa hastigheten hér &r ndgot lagre an vid dvriga tillfarter.

Vid exploatering av Sérédngens handelsomrade kommer trafiken i omradet att 6ka. Scenario Hog
alstrar ndgot mer trafik &n Scenario Troligt. Av resultaten frdn simuleringen kan det konstateras
att redan vid scenario Troligt vantas framkomligheten, Idngs vag 40 och ldangs de kommunala
végarna, bli pverkad. Den norra tillfarten pd védg 40 &r det ben i cirkulationen dar langst kder &r
att vanta; foér scenario Troligt vdntas medelkén under maxtimmen uppga till drygt 350 meter och
for scenario Hogt knappt 1 200 meter. Kéerna medfér att restiden langs vag 40 6kar dar scenario
Troligt vantas ge 2-3 ganger s3 lang restid, och scenario Hég vantas ge ca 5 ganger s3 lang
restid (restid ca 1 minut i dagslaget).

D3 exploateringen véntas ge pdverkan pa framkomligheten l&ngs vag 40, vilken &r av
riksintresse, rekommenderas atgarder i Sérdngsrondellen. Ett atgardsférslag har tagits fram vilket
innebar att Sérangsrondellen byggs om och far tva kérfalt. Samtliga tillfarter, utom Virkesgatan i
soder, far tva tillfarter. Simulering av atgardsforslaget visar att framkomligheten, vid scenario
Hog, vantas vara likvardig med framkomligheten i dagsldget. Detta galler for samtliga tillfarter.

Atgardsforslaget bedoms som en steg 3 atgard enligt fyrstegsprincipen. Beddmning har gjorts att
mindre trimmningsatgérder i enskilda tillfarter ej &r tillrackligt effektiva for att hantera flédena.
Detta da det finns ett stort korsande fléde; stor del av trafiken pa vég 40 &r genomgaende och
stor del av trafiken till och frdn handelsomradet gar in mot N&ssjo via Séréangsvégen. Att styra
markanvéndningen sd att etableringen alstrar mindre trafik, skulle kunna vara en méjlig och mer
hallbar atgard. Det skulle ocksd kunna 6ka méjligheterna for att steg 2 dtgarder potentiellt skulle
ge en tillrécklig effekt.

Vidare kan &ven fragan huruvida dimensionering fér maxtimmen kan leda till 6verdimensionering
stillas. GPS-data i omradet har visat att trafiken &r nagot hégre pa fredagar, men baserat pa de
typer av verksamheter som finns och planeras i omradet, kan trafiken antas vara relativt likvérdig
under vardagar. Med tanken pa de kder som &r att vanta om atgarder ej gérs, &r bedémningen
att kapaciteten behéver héjas i Sérangsrondellen vid en utbyggnad av Sérangens handelsomrade.
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